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KENTOEL HAREKETLILIK

Hepimiz hareket halindeyiz. Okula, ise, gezmeye, tatile, alisve-
rise giderken kent ici yolculuk “lretiyoruz”. Bu yolculuklari zaman
zaman c¢esitli toplu tasima tirleri, zaman zaman kendi aracimizla
yapiyor, bazen ylriyoruz nadir de olsa bisiklete biniyoruz. Yapti-
gimiz tim bu yolculuklar ise “kentsel hareketlilik” olarak adlandi-
riliyor. Bireysel, toplu ve ylk hareketliligi olmak Gzere Gge ayrilan
kentsel hareketlilik kentlerde yasam kalitesinin de en énemli bile-
senlerinden bir tanesi. Ulasimda hareketlilik, 2000'li yillarin basla-
rina kadar yalnizca yerel ve kiiresel insan ve mal akislarini tanimla-
mak i¢in kullanilan bir kavramken, ulasim calismalarinin sosyoloji,
antropoloji, cografya gibi disiplinler ve saglik, toplumsal cinsiyet,
emek cografyasi gibi alanlarla zenginlesmesi sonucu yalnizca A ve
B arasi akisi tariflemenin 6tesine ¢cikmistir. Ginimuzde hareket-
lilik(ler) yalnizca fiziksel hareketleri degil ayni zamanda insanla-
rin, Gretim slreglerinin, bilginin, sermayenin, seylerin hareketlerini
ve bu hareketlerin genis anlamlarini ve yansimalarini tanimlamak
icin de kullaniliyor.

Hareketlilik kavraminin bu kadar giindeme gelmesini saglayan
gectigimiz yillarda hayatini kaybetmis olan tGnll Ingiliz akademisyen
John Urry. Urry, hareketlilik kavraminin diinyada bir paradigma de-
gisikligine neden olacak oldugunu dislniyordu ve bugiin geldigimiz
noktaya bakildiginda hakli oldugunu séylemek midmkan. Urry, mes-
lektasi Mimi Sheller ile birlikte bu konuyla ilgili sayisiz makale ve kitap
yayimladi. Bunlarin en dnemlilerinden 2006 yilinda yayimlanan maka-
lede, dinyadaki hareketlilik verilerine dair inanilmaz rakamlar yer ali-
yor. “Sanki tim diinya hareket halinde” diye baslayan “Yeni Hareket-
lilik Paradigmasi” (The New Mobilities Paradigm) isimli makalelerinde
gocmenlerin, uluslararasi 6grencilerin, terdristlerin, diasporadaki in-
sanlarin, tatilcilerin, is insanlarinin, spor yildizlarinin, siginmacilarin,
gezginlerin, ise gidenlerin, erken emeklilerin, genc profesyonellerin,
seks isgilerinin, kolluk kuvvetlerinin kisacasi inanilmaz sayida insanin
hareket halinde oldugundan bahsediyordu. 2006 yili i¢in kayit altina
alinan yasal yolcu sayisi 700 milyon kisinin tzerindeyken, bu sayinin 4
milyonu havayolu yolculari 31 milyonunu gé¢menlerin olusturdugunu
soyliyordu. 1950 yilinda 25 milyon olan bu sayinin ortalama 50 yil ige-
risinde 28 katina ¢ikmasi dinyadaki hareketliligi anlamak igin iyi bir
baslangi¢ noktasi.

2019 yilinin ilk aylarini yasadigimiz su glinlerde ise bu sayilarin
daha da artmis oldugunu tahmin etmek zor degil. 2015 yilinda din-
yadaki arag sayisi 1 milyar iken bu sayinin 2050 yilinda 2.4 milyara
¢itkmasi bekleniyor. 2050 yilinda diinyada insanlarin toplamda gin-
ik 106 milyar kilometre hareket etmesi bekleniyor. Yik tasimacili-
ginin ise 2050 yilinda 2015 yili verilerinin G¢ katina ¢ikacak oldugu
dlasinudliyor ve eger herhangi bir 6nlem alinmazsa tim bu hareketli-
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ligin dinya icin maliyeti en basitinden karbon saliminin %60 oranin-
da artmasi demek.

Hareketlilik olduk¢ca heyecan verici bir konu. Ancak hem doganin
hem de diinya niifusunun gelecegi s6z konusu oldugunda tablo pek i¢
agici degil. Dinya Bankasi’nin 2017 yilinda yayimlamis oldugu rapora
gore kiresel sera gazi saliminin yaklasik beste birinin sebebini ulasim-
dan kaynaklanan hareketlilik olusturuyor ve yolculuklarda her sene
bir milyondan fazla kisi hayatini kaybediyor. Birlesmis Milletler’e goére
2030 yilinda dinyada 8,5 milyar kisinin yasayacak oldugu disinil-
diglinde bu oranlarin artacak oldugu da g6z ardi edilemez bir gergek
olarak karsimizda duruyor.

Kentsel hareketlilik elbette sadece yolculuk sayisi demek degil. Bu
yolculuklarin hangi araglar ile kimler tarafindan yapildigr hareketlilik
konusunun dnemli meseleleri arasinda. Yolculugun ne ile yapildigi ya-
sam kalitesinden trafikte gegirilen slreye ve sera gazi liretimine kadar
pek cok konuyla ilgiliyken, yolculugu kimin yaptigi ise toplumun han-
gi kesimlerinin ulasim sistemlerinden hangi él¢lide yararlanabildigini,
diger bir deyisle erisilebilirligi ve kapsayiciligi anlamak i¢in dnemli bir
veri. 2017 yihinda yayimlanan Kiresel Hareketlilik Raporu’na gére sa-
dece Afrika’da 450 milyon kisinin ulasim tirlerine erisimi yok.

Peki dinyanin sayili metropolleri arasinda yerini alan ve hem nifu-
su hem de giinlik yolculuk sayisi giderek artan istanbul bu tablonun
neresinde yer aliyor? Tirkiye istatistik kurumu (TUIK) verilerine gore Is-
tanbul 2018 yili yilinda yaklasik 15 milyon kisi. 2023 yilinda bu sayinin
en iyi ihtimalle 16,3 milyon kisiye ulasacagi dustniliyor. Kentin ni-
fusu yilda ortalama %1-1.5 civarinda artarken, motorlu tasit edinme
hizi yillik ortalama %6-7 oraninda artis gésteriyor. Bununla birlikte is-
tanbul’da gunlik hareketlilik ise 30 milyon civarlarinda. Bu da kisi basi
ortalama 1.8 yolculuk yapiliyor demek’. Yani bir kisi ginde ortalama bir
kez gidis gelis ev-is, ev-okul amagli yolculuktan daha az yolculuk yapi-
yor, kentte yasayan énemli bir nifus evden disari ¢cikmiyor. Hareketsiz
ndfusun édnemli bir bélimind ise kadinlar olusturuyor. Bu oran bir¢ok
dunya kentine goére disiik olsa da istanbul’'un her anlamda biyiklGgi
g6z 6nline alindiginda kentin sirekli hareket halinde olduguna isaret
ediyor. Bu sayiya ginubirlik gelenler, turistler ve gé¢cmenler de dabhil
edildiginde Istanbul’un icinde bulundugu durum daha net anlasiliyor.

istanbul Biyiiksehir Belediyesi'nin 2016 yilinda yayimlamis oldu-
gu ulasim ve hareketlilik raporuna gére? istanbul’da seyahat sireleri

1 https://tuhim.ibb.gov.tr/media/2130/ibb_ulasim_raporu.pdf

2 istanbul Yillik Ulasim Raporu 2016, iBB. Mart 2017
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ortalama 9 dakikadan 80 dakikaya kadar degisiyor. istanbul’da en
fazla sayida yolcuyu tasiyan koridorlar arasinda Topkapi-Beylikdizd,
Maslak-Besiktas, Aksaray-Mahmutbey gibi glzergahlar bulunuyor.
Rapora gére aksam saatlerinde sabah saatlerinden daha fazla trafik
oluyor ve yolculuk sireleri iki saate kadar uzayabiliyor. Raporun ya-
yimlandidi yil olan 2016’da Ugiincii Képrii heniiz agilmamis oldugun-
dan Fatih Sultan Mehmet Képrisa ve Bogazici Képrisi verilerine ba-
kildiginda bir ginde képrilerden gegen toplam arag sayisi 500.000.
Tinellerden ise glinde 120.000 ara¢ geciyor. Otomobillerdeki ortala-
ma doluluk ise 1.57 olarak hesaplaniyor. Bu da aslinda arag ile ya-
pllcm yolculuklarin siklikla tek kisi olarak gerceklestirildigini goste-
riyor. Istanbul Buyuksehlr Belediyesi'nin 2012 yilinda yapmis oIdugu
Ulasim Ana Plani'na gére ise istanbul’da yolculuklarin yaklaslk %15
araba ve taksi yolculuklari, %32’si servis ve otobis, %2’si demiryolu,
%1'i denizyolu ve %49'u da yaya yolculuklariydr'.

Toplu tasima verilerine bakildiginda ise 2015-2016 arasinda ne-
redeyse tim toplu tasima tirlerinde (rayh sistemler, otobils, Mar-
maray, metrobis, denizyolu, minibls) %5 oraninda bir artis gergek-
lesmis. Minibls verisi akilli kart sistemleri ile entegre olmadigi igin
saglikh bir sekilde toplanamiyor olsa da giin igerisinde cesitli glizer-
gahlardaki minibis hatlarinda ortalama 2 milyon yolculuk yapildigi
distniliyor. Bu sayr minibiisi istanbul'da en ¢ok kullanilan ganlik
ulasim tiird olan otobisten sonra (ginlik ortalama 3 milyon yolcu-
luk) ikinci siraya yerlestiriyor. Bu da her ne kadar rayl sistemler ve
metrobisiin erisim alani her gegen yil artsa da istanbullular’in mi-
niblsten pek vazge¢mediklerini gosteriyor. Minibus, istendigi yerde
inilip binilebilen ve esnek Ucretlendirme sistemi kullanan bir ulasim
bicimi olmasi sebebiyle tercih edilmekteyken, durak sistemi olma-
masi ve ¢ok sayida yolcu almasi gibi sebeplerle bir yandan trafikte
sikisikhga neden olurken diger taraftan yolcu guvenligi konusunda
da soru isaretleri barindiriyor.

IETT’ye goére istanbul’da bugiin 2756 adet otobis gln igerisinde
hizmet veriyor. Bu otobduslerle bir ginde yapilan yolculuklar 2016
yili verilerine gore ortalama 3 milyon kisi ve otobisle yapilan yol-
culuklar, istanbul kent ici hareketliliginin %37’sini olusturuyor.
istanbul’da toplam 12601 adet otobiis duradi var, bunlardan birisi
de akilli durak. Yenilik¢i teknolojilerin denendigi akilli durakta,
USB sarj noktasi, kablosuz baglanti ve araclarin gelis sireleri-
ni gbsteren ekranlar bulunuyor. Otobuslerin bazilarinda da USB
sarj noktalari gibi destekler de bulunuyor. istanbullular’in gunde
ortalama 50 dakikalarinin trafikte gectigi disindldiginde sarj
ve kablosuz ag desteginin iyi disintulmuas uygulamalar oldugunu
soylemek mimkin.
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Otobdusler ve minibuslerden sonra en ¢ok yolcu tasiyan sistem ise
tramvay ve metrodan olusan rayli sistemler. Rayli sistemler ile 2016
yili verilerine gére glinde ortalama 2 milyon yolculuk yapihyor. Telefe-
rik ve funikiler hatlar da dahil edildiginde istanbul’da 13 rayli sistem
hatti bulunuyor. Metroistanbul 2018 verilerine gére istanbul’da 2017
yili itibariyla rayh sistemlerle tasinan toplam yolcu sayisi 663.076.683.

Lastik Tekerlekli Bus Rapid Transit (BRT) sisteminin Istanbul’a yan-
simasli olan Metrobls ise glinde ortalama 900.000 yolcu tasiyor. Hat-
larin uzamasi ve durak sayisinin artmasi ile 6zellikle geperden mer-
keze ulasim konusunda banliyé tren hatlarinin iptalinden sonra tek
alternatif olarak hizmet veren Metrobls, en ¢ok tercih edilen
toplu ulasim big¢imlerinden birisi. Ancak yogun saatlerde yasa-
nan kalabalik ve ayakta ve uzun yolculuk sireleri bu ulasim ti-
ranldn hala gelistirilmesi gereken noktalari oldugunu gésteriyor.
Bunun yani sira 6zellikle gelismekte olan llkelerden Giiney Kore
ve Sili bu gibi otoblis uygulamalarinda elektrikli modellere dog-
ru gecis yaparken Istanbul icin aciklanan béyle bir proje heniiz
gindemde yok.

istanbul’'un en cok tartisilan ulasim tird olan denizyolu ulasi-
mi ise toplu tasima ile yapilan ginlik yolculuklarin %3’Gna olus-
turuyor. Istanbul’un denizyolu ulasimini IDO, Sehir hatlari ve 6zel
isletmeler olusturuyor. Halihazirda toplu tasimadaki payi az olan
deniz ulasiminin 2011 yilinda 6zellestirilen iDO’nun son aylarda fi-
nansal problemleri éne sirerek sefer azaltma yoluna gitmesi ile
gunlik yolculuklarda deniz ulasiminin payi daha da azalacak gibi
gorinuyor. Her ne kadar rayli sistemler kadar olmasa da, denizyolu
ulasimi sera gazi tUretiminde alt siralarda yer alan yéntemler-

den birisi.

HAREKETLILIKTE EN IL6I CEKICI Diger kent ici ulasim tirlerinden olan bogaz gegisini sagla-

yan rayli sistemin bir parcasi olan Marmaray ile ise ginde or-

KONU ISE YAYA OLARAK YAPILAN talama 195.000 yolcu tasiniyor. Marmaray’in toplu ulasimdaki

YOLCULUKLAR. BUYUKSEHIR
BELEDIYESI'NIN VERILERINE

GORE [STANBUL'DA YAPILAN

payi da deniz ulasimi gibi %3.

istanbul’da tiim ulasim tirleri ile bir gtinde yapilan yolculuk
sayisi yaklasik 6.500.000 olarak hesaplanirken, kent i¢i yolcu-
luklarin en ¢ok arttigi ay Ekim ve en disuk yolculuk sayilarinin
gozlemlendigi ay ise Temmuz.

YOLCULUKLARDAN %49,28'I YAYA istanbul’da kent ici hareketlilikte en ilgi cekici konu ise yaya

olarak yapilan yolculuklar. Buylksehir Belediyesi'nin verileri-

OLARAK GERCEKLESTIRILIYOR.  ne goére istanbul’da yapilan yolculuklardan %49,28'i yaya ola-

»—>

rak gerceklestiriliyor. Yaya olarak gergeklestirilen yolculuklarin
yliksek olusu yayalarin ulasim gavenligi, kesintisiz yaya yollari,



BISIKLET ISE KENT ¢l YOLCULUK
BICIMLERININ EN COK TARTISILAN

ANCAK EN AZ ONCELIK VERILEN

BiCIMI. 2013 YILINDA ISTANBUL'DAKI

TOPLAM BISIKLET YOLU 36 KM IKEN
2018 YILINDA ISE 120 KM OLARAK

ACIKLANMIS.

»—>

ELEKTRIKLI ARACLAR, ELEKTRIKLI
BISIKLET VE SCOOTERLAR'IN YANI
SIRA UBER VE LYFT 6/BI RIDE-
HAILING OLARAK ADLANDIRILAN
YOLCULUK BASI ARAC KIRALAMA
SISTEMLERININ ULASIM
EKONOMISINDEKI PAYI GIDEREK

ARTIYOR.
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kaldirim genislikleri ve ylkseklikleri gibi evrensel tasarim parametre-
lerini dikkate alan ve sinyalizasyon sistemleri ve yaya gecitleri gibi
standartlarla birlikte degerlendlren bir sistemin gerekliligini gézler
énine seriyor. istanbul s6z konusu oldugunda yaya yollari ile ilgili
sistematik bir planlama yapilmadigi gérilayor. Yerel belediyelerin
yatirimlari arasinda yer alan rekreatif amaclh yaya yollarinin kent
ici ginlik yolculuklar amaciyla kullanilan kaldirim, yaya éncelikli
yol, yayalastirilmis yol gibi yollardan ayri distintilmesi énemli. Her
ne kadar rekreatif aktiviteler kentliler icin dnemli bir rahatlama
yolu olsa da, gindelik yolculuklarda kullanilan sistemlerin saglik-
lastirilmasi yolculuklarin yarisinin yaya olarak gergeklestirildigi Is-
tanbul’un ulasim planlamasi agisindan oldukg¢a éncelikli bir konu.

Bisiklet ise kent ici yolculuk bigimlerinin en ¢ok tartisilan ancak
en az &ncelik verilen bigimi. 2013 yilinda istanbul’daki toplam bisik-
let yolu 36 km iken 2018 yilinda ise 120 km olarak agiklanmis. Her ne
kadar paylasimli yollar ya da paylasimli bisiklet sistemleri gibi uygu-
lamalar bugiin kent ici yolculuklarda bir alternatif olarak sunulsa da,
neredeyse 500 km bisiklet yoluna sahip ve 2026 yilina kadar bisiklet
kullanimini %400 oraninda artirma planlari yapan Londra ile karsi-
lastirldiginda istanbul’da bisiklet kullaniminin artirilmasi icin bir siire
daha beklenecek gibi goralayor.

1800’14 yillarda bir kisi giin icerisinde ortalama 50 metre hare-
ket ediyordu. Ginimize gelindiginde bu rakam 50 km’ye ¢ikmis
durumda. Urry ve Sheller’in hareketlilik kavramini ilk ortaya attik-
larinda séyledikleri gibi bugliin gé¢menler, uluslararasi égrenciler,
teroristler, tatilciler, siginmacilar, ise gidenler, seks is¢ileri, kolluk
kuvvetleri herkes hareket halinde. Herkes ytriyor, bisiklete bini-
yor, 6zel araglarini, toplu tasimayi, gemileri ve ucaklari kullaniyor.
Kentsel alanlar bu karmasik iliskilerin ve hem insan hem de malla-
rin sonsuz déngisunun gerceklestigi yerlerin basinda geliyor. Za-
man-mekan algimiz giderek daha da degisirken ve her giin kat et-
tigimiz mesafeler biz farkina varmadan artmaya devam ederken,
giderek karmasiklasan kentsel altyapi ihtiyaglari icinden ¢ikilamaz
sorun yumaklarina dénusebiliyor. Elektrikli araglar, elektrikli bisik-
let ve scooterlar’in yani sira Uber ve Lyft gibi ride-hailing olarak
adlandirilan yolculuk basi ara¢ kiralama sistemlerinin ulasim eko-
nomisindeki payi giderek artiyor. Bu hareketliligin boyutu gliinden
gune buylrken kentler icin yarattigi problemler de bir o kadar bi-
yuyor. Hareketlilik bir insan hakki iken ¢esitli sebeplerle hareketli-
ligi kisitlanan kisilerin sayisi bugliin gelismekte olan Glkelerde hig
de azimsanacak gibi degil, ancak ayni zamanda hareketlilikten
kaynaklanan sera gazi tretiminin de artmasi bekleniyor. Bir yanda
hareketsizlikten gliindelik hayatta veya uzun vadede esitsizliklere
maruz kalan bireyler ve aileler, diger yanda kentlerde artan hare-
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ketlilik nedeniyle olusan ekolojik, ekonomik, sosyal sorunlar. Glini-
muz kentlerinin icinde bulundugu bu kisir déngliye ¢6zim elbette
hareketliligi kisitlamaktan gecmiyor ama onu tim bilesenleriyle
birlikte anlamak ve ¢cézimlemek gelecege dair kaygilari dnemli &l-
¢lde azaltacaga benziyor.

NOTLAR

Hareketlilik Hub’lari

Belcika’nin Leuven kentinde 6niimizdeki Gg¢ yil icerisinde 50 adet hareketlilik hub’t (merke-
zi) kentlilerin kullanimina acilacak. Cok modlu ulasim sistemlerini entegre etmeyi amaglayan
bu hub’larda kent sakinleri ve ziyaretgiler kentteki ulasim sistemi hakkinda detayli bilgi edi-
nebilecekler. Hub'lar toplu tasima sistemi tarlerini herkes igin anlasilabilir ve erisilebilir kilarak
kisisel ara¢ kullanimini azaltmayi amagliyor. Farkh ulasim tirlerini bir araya getirecek. Hem
otobls duragi, hem elektrikli ara¢ sarj Unitesi, elektrikli arag, bisiklet ve scooter gibi payla-
simli araglar igin park alani olarak isleyecek olan hublarda verilecek olan hizmetlerin arasinda
kilitli dolap sistemleri, toplu tasima sistemlerine dair gercek zamanh bilgiler yer aliyor olacak.
Kent i¢cindeki paylasimli bisiklet ve scooter “yiginlari”ndan kaynaklanan kalabaligi da ¢6zmeyi
amaglayan hublar kenti hem daha erisilebilir hem de daha dizenli hale getirecek. Ayrica hub-
larin daha verimli kullanilabilmesi i¢in mobil bir yazilim kullanicilarin erisimine agilacak. Leu-
ven'in yani sira bu projeye Amsterdam, Nijmegen, Manchester, Dreux ve Kempten sehirlerinin
de katilmasi bekleniyor.

http://www.eltis.org/discover/news/leuven-install-50-mobility-hubs-foster-multimodality
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