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GIRIS

ITU Mimarlik Fakiiltesi’nde yer alan IstanbulON Kentsel Hareketlilik Laboratuvari biinyesindeki arastirmacilar
tarafindan yirdtulmekte olan ve TUBITAK 1001 Bilimsel ve Teknolojik Arastirma Projelerini Destekleme
Programi tarafindan desteklenen 120K152 No’lu “Ulasim Yoksullugundan Kapsayici Ulasim Sistemine: Sosyo-
Mekansal Esitsizlikleri Azaltmaya Yonelik Bir Model Onerisi” isimli projemiz, ulasim yoksullugunu istanbul
ozelinde derinlemesine arastirmayi ve istanbul’da kapsayici bir ulasim sistemine erismeye yonelik bir model
gelistirmeyi amaclamaktadir.

Ulasim yoksullugu, farkl sosyo-ekonomik ve demografik dzelliklere sahip bireylerin ve gruplarin erisilebilirlik
ve hareketliliklerinde yasadiklar kisitlamalar nedeniyle oldudu kadar, cografi kosullar ve dissal faktorler
nedeniyle ortaya cikabilen ¢cok boyutlu bir kavramdir. Kadinlar, cocuklar, yasca buyuk bireyler, bir engelle
yasayan bireyler, dusuk gelirli bireyler gibi toplumun kirllgan kesimi tarafindan daha fazla hissedilebilen
ulasim yoksullugu, kentin ¢eper veya gérece yoksul bélgeleri gibi farkli alanlarinda yasayan, ¢alisan
bireylerde de erisilebilirlik, hareketlilik, ulasima harcanan butce ile kazalar ve havakirliligi vb. dissal faktorlere
badli olarak da kendini gosterebilmektedir/ortaya ¢cikabilmektedir.

22 Eylal 2021 tarihinde gerceklestirdigimiz cevrimici calistayda Istanbul’a 6zgu ulasim yoksullugu
parametrelerini ilgili paydaslarla tartismaya actik. Proje ekibi haricinde 19 farkli kurumdan (Vilayet,
Bilyuksehir Belediyesi, ilce Belediyeleri, Sivil Toplum Kuruluslari, Universiteler) 26 katilimcinin katki sundugu
calistay U¢ bolimden olustu. Ana odada proje tanitimi ve ¢alistay icerigi hakkinda bilgilendirme yapildiktan
sonra katiimcilar kurumlarina gére dengeli bir dagilim gozetilerek ¢ odaya ayrildi. Odalarda ulasim
yoksullugunun istanbul o6zelinde degerlendirilmesine ve kurum temsilcilerinin kendi deneyimlerini
aktarmalarina yonelik dort soru katimcilara yonlendirildi:
e Kentli hangi durumlarda ulasim yoksulluguna maruz birakiliyor/kaliyor? (20dk)
e Kentli, maruz birakildigi/kaldigi ulasim yoksullugunda hangi durumlarda daha kirlgan veya duyarli
hale geliyor? (20dk)
o Kentli maruz kaldigi ulasim yoksulluguna karsi hangi taktikleri gelistiriyor? (Derinlesen yoksullukta
ulasimin payr) (20dk)
e stanbul'un ulasim yoksullugu baglaminda mekansal degerlendirmesi ve kurumlarin konu
hakkindaki calismalari (30dk)
Bir bucuk saat siren ikinci bélimden sonra Uc¢lnct bolimde ana odaya donllerek moderatorlerin oda
ozetleri/cikarimlari dinlendi, katiimcilardan ek gorasleri alindi.

Program

10.00-10.10 Teknik hatirlatmalar / Karsilama

10.10-10.30 Projenin tanitimi ve ¢alistay icerigi hakkinda bilgilendirme

10.30-11.30 Ulasim yoksullugunun istanbul 6zelinde degerlendirilmesi, katilimcilarin deneyimlerine bagli
olarak Istanbul’a 6zgii ulasim yoksullugu parametrelerin dnerilmesi

11.30-12.00 Iistanbul’un ulasim yoksullugu baglaminda mekansal degerlendirmesi ve kurumlarin konu
hakkindaki calismalari

12.00-12.30 Moderatdr sunumlari ve soru-cevap



Her odada bir moderator ve raportor yer aldi. Ana oda ve alt odalardaki tartismalar katiimcilarin onayiyla
arastirmada kullanilmak Gzere kayit altina alindi. Raporun sonraki bélimlerinde konu temelinde odalarda
yapilan ¢alismalara yer verilmistir.

Katilimcilar

Odal

Moderator: imge Akcakaya Waite Raportér: Yelin Baran

Bahar Beyhan Mekanda Adalet Dernegi

Ezgi Kundakgl IBB IPA

Fatma Glrses IBB - Kentsel Doniisiim Mudiirliigi
Kevser Ustiindag MSGSU

Seda Ozdemir IBB - Ulasim Planlama Mudirliigu
Semih Ertirk IBB BIMTAS

Serdar Arslan Aile ve Sosyal Hizmetler il Muddrlugi
Sule Serter Aktif Yasam Dernegi

Yelda Kirbay Reis UN-Habitat

Oda 2

Moderator: T. Kerem Koramaz Raportor: Sevval Ay

Cemre Baytok Mor Cati Kadin Siginma Vakfi

Ervin Sezgin Reslog

Melek Ozmiis IBB IPA

Seydan Yasar EyUpsultan Belediyesi

Oziim Asya Su IETT

Omer Melikoglu Sehir Plancilari Odasi istanbul Subesi
Gorkem Akyol Yaya Dernegi

Ece Turna IBB - Sehir Planlama Mudurlugi
Serhat Demir IBB - Altyap! Koordinasyon Midrligu
Oda 3

Moderatér: H.Onur Tezcan Raportér: Duygu Kalkanli
Hande Nur ipek IBB - Siirdurilebilir Kentsel Hareketlilik Ofisi
Bilge Durusoz IBB BELBIM

Arzu Erturan Sokak Bizim Dernegi

Hatice Cetinkaya Sifir Ayrimcilik Dernegi

Ece Akca Ege Universitesi / Kalkinma Atélyesi
Bersu DINLER Kartal Belediyesi

Erkin Simsek IBB BELBIM

Sabiha Glrdemir Aile ve Sosyal Hizmetleri il Mudurliagu

Proje Yaraticisi: Eda Beyazit ince (ITU)
Proje Danmismani: Nihan Akyelken (Oxford Universitesi)



1. istanbul’da Ulasim Yoksulluguna Maruz Kalmak

Kentte yasayan, calisan bireyler ve belirli gruplar cesitli nedenlere badli olarak ulasim yoksulluguna maruz kalabilirler.
Bu nedenlerinicerisinde ulasim harcamalarinin yiiksekligi, arac sahibi olma - olamama durumu, giinlik yolculuklarinda
karsilastiklarl zorluklar gibi etmenler ulasim yoksulluguna yol acabilmektedir. Bu béllimde odalardaki tartismalar
Istanbul’a 6zgil etmenleri ortaya ¢ikarmak izerine yaritiimistr.

Kentsel doniisiim ve kentin mekansal gelisimi

Kentsel dénlsim projeleri nedeniyle halihazirda kirilgan olan kesimin kentin ¢eperlerine dogru yénlendiriimesi
nedeniyle kentsel hizmetlere erisimde kisitlar ortaya ciktidi dile getirildi. Kentsel dénisim nedeniyle ulasim
yoksullugunun derinlestigi vurgulandi.

Kentsel donlsiimde bireysel kazanclarin toplum kazancinin 6tesine gectigi, kamusal alanlarin gerekliligi ile ilgili
farkindaligin dustik oldugu aktarildi. Kent merkezindeki emsal artisiyla birlikte yogunlasan niifus ulasim vb. altyapi
ihtiyacini da artirdidi, bu durumun yeni ulasim yoksulluklarina yol acabilecegi ifade edildi.

Arazi kullanimin ulasim ihtiyacina olan etkisinin alti cizilerek kentsel 6lcekteki cazibe merkezlerinin yeni ulasim talebi
yarattidi ve yolculuk mesafelerini artirdidi dile getirildi. Arazi kullanim kararlari verilirken artan hareketliligin de hesaba
katiimasi gerektigi bu sekilde vurgulandi. Finans merkezleri, cazibe merkezleri gibi stratejilerin kentsel adaletsizligini
pekistirdidi vurgulandi.

Ozellikle pandemi ile birlikte artan kira ve konut fiyatlarindaki artis nedeniyle vatandaslar islerine yakin ikamet etmek
isteseler dahi cepere yerlesmek zorunda kaldiklari dile getirildi. Merkezde yasayip konuta yiksek fiyat veya ceperde
yasayIp ulasima yiksek fiyat 6demek arasinda vatandaslarin tercih yapmak durumunda oldugu vurgulandi. Bununla
birlikte Istanbul’da gerceklesmesi beklenen deprem nedeniyle vatandaslarin bir kisminin isine uzak ama depremde
daha az zarar gorebilecek ceper alanlarda daha givenli oldugu diisintlen bélgelere yerlestikleri belirtildi.

Strrekli olarak devam eden insaat alanlarinin kontrolsiiz olmasinin kentte giivensiz alanlar olusturdugu, 6zellikle
insaatlar nedeniyle 1ssizlasan sokaklarin kadinlar, yashlar ve cocuklar icin sorun teskil ettigi dile getirildi.

istanbul’un lineer gelisiminin toplu tasima ve aktif ulasim tirleri arasi entegrasyonu zorlastirdigi ancak ézellikle rayli
sistem ve yaya ulasiminin entegrasyonunda lineer hatlari dikine kesen hatlarin nemi vurgulandi.

Yolculuk siiresi ve mesafe

istanbul’un kentsel mekansal gelisimine bagl olarak ortaya cikan en biyk sorunlarindan birinin kentteki mesafelerin
uzakhgr oldugunun altr ¢izildi. Calisilan yerler ve konut alanlarinin genellikle birbirinden uzak olmasinin ulasim
yoksullugu dogurdugu vurgulandi. Sosyal hayata katilim ve yasanabilirligin ulasim yoksullugu ile baglantili oldugu dile
getirildi. Sosyal aktivitelere, kamusal alanlara yUrUyerek erisilebilecek bir ulasim sistemi ve mekansal yapinin énemi
belirtildi. Hizmetlere erisim, kentsel islevlerin dagiiminin énemi dile getirilirken yiriyerek yani Ucretsiz erisimin
olmamasinin ulasim yoksullugunu artirdidi, 15dk’lik kentler gibi yaklasimlarin ulasim yoksullu§unu azaltabilecedi
onerildi. Konuylailgili vurgulanan bir diger géris bizim kentlerimizin halihazirda 15dk’lik kentler gibi mahalle 6l¢eginde
gelistigi, ancak bu yapidan uzaklasti§imiz, yeniden bu yapinin benimsenmesi icin var olan altyapimizi daha iyi
kullanmamiz gerektigi (izerine oldu.

Kentte yaya olmak

Yirtmenin en énemli ve en ¢ok ilgi gormesi gereken ulasim turii oldugu, herkesi kapsadigi dile getirildi. Istanbul’da
yasayan / calisan vatandaslarin yurimeyi sevdigi ancak kentte yurimenin zor oldugu belirtildi. Y(iriimenin yoksulluga
bir cevap olabilecedi 6nerisi getirildi. Kent planlarinda yirimenin temel ulasim t{ri olarak ele alinmamasinin ulasim
yoksulluguna yol actigi dile getirildi. Alternatif ydntemlerin goézetildigi bir planlama pratigine ihtiya¢ oldugu
vurgulandi.



Kentin mekansal kurgusunun y(riyerek erisilebilecek mesafeler Gzerinden olusturulmasi gerektiginin alti cizildi.
Yayalar ve bisikletliler gibi yapilasmis cevreden dogrudan etkilenen gruplarin ulasim temelli yoksulluk derecelerinin
daha yuksek olabilecegi, bu gruplarin daha kirilgan olabilecedi dile getirildi.

Iklim degisikligi

istanbul’un iklim degisikligi etkilerine karsi en kirilgan kentlerden biri oldugu dile getirildi. Ulasim altyapisi ve insan
davranislarinin iklim degisikligi karsisinda kirilgan oldugu vurguland.

Ulasim yoksullugu alaninin disiplinlerarasi calisma gerektirdigi, kiresel 1sinma, iklim degisikligi, dayanikllik gibi
konularin da bu kapsamda bir arada ele alinmasi gerektigi ve verinin buradaki énemi vurgulandi.

Kesintisiz ulasim

Ulasimin bir zincir oldudu vurgusundan hareketle yolculugun her noktasinda bir engel ¢ikabildigi ve bu nedenle
ulasimin kesintiye ugrayabildigi dile getirildi. Yolculukta karsilasilan engeller (altyapi ve/veya hizmetlerde kesinti)
nedeniyle tim yolculugun etkilenebilecedi ve bunun yalnizca dezavantajli ve engelli gruplarin degil, tim toplumun
problemi oldugu ama engelli gruplarin daha fazla etkilendiginin alti cizildi. Sisteme batincil bir bakis acisinin gerekli
oldugu vurgulandi.

Kesintisiz bir ulasim sistemi elde edebilmek icin kentsel tasariminin 6nemi dile getirildi. Sokak 6lceginde dusinilmesi
gerektigi, yaya ulasiminin kesintisiz olmasi ve tim detaylarin birlikte distnlimesi gerektigi (sokak aydinlatmasi,
kullanilan malzeme vb.) belirtildi. Bu durumlarin sekteye ugramasinin ulasim yoksullugunu tetiklediginin alti izildi.

Veri yetersizligi

Pandemi ile birlikte kentsel hareketlilikle ilgili verilerin buharlastidi, mevcut verilerin artik temsil edici olmadigi dile
getirildi. Ozellikle pandemi ile degisen yaya hareketliligine yeniden dikkat etmek, yeni ulasim aliskanliklarini (ev-is
yerine ev-hastane vb. yolculuklar) iceren yeni verilerin Gretilmesi gerektiginin alti cizildi.

istanbul’da yaya ulasimi ana plani yapildigi dile getirilerek 6zellikle yarunebilirligin tespiti ve élctlmesi ile iliskili veri
konusunda yasanan sikintilar belirtildi. istanbul’da niifusun %35’inin rayli sistemlere yiiriiyerek erisebilecedi ama diger
parametreler hesaba katilirsa bu oranin disecedi, ancak bu élciim icin gerekli olan verilere ulasilamadidi ifade edildi.
Ozellikle ceperlerde mekansal ihtiyaclarin cok daha yiiksek oldugu vurguland.

Konfor

Ulasim yoksullugunun 6nemli bir gostergesinin algi ile ilgili oldugu dile getirildi. Yalnizca ulasmak / gidilecek yere
erismek yeterli gibi gériinrken yolculuk algisinin ve bi¢iminin g6z ardi edildidi dile getirildi. Ulasim yoksullugu ile ilgili
dnemli bir parametrenin kalabalik ve sikisik araclarda yolculuk etmekle ilgili oldugu, ancak pandemide baska turlt bir
yolculugun mimkin oldugunun gorildigl, toplu tasima kullanicilarinin oturarak konforlu bir sekilde yolculuk
yapabileceklerinin farkina vardiklari belirtildi. imkanlarin artiriimasi, ulasim araclarinin konforunun, hizmet kalitesinin
iyilestirilmesi gerektiginin alti cizildi.

NUfus artisinin ulasim araclarinin kapasitesi (zerindeki baskisi, kentsel dénistimin bunda etkili oldugu, ulasim
konforunun g6z ardi edildigi dile getirildi. Rayli sistemlerde dahi konforun diisik oldugu dile getirildi.

Kapasite disinda araclarda ¢alismayan klima, kalorifer, bilgilendirme sistemi eksikligi ve konforsuz duraklar mevcut
oldugu, gece ulasiminin nasil yapilacadina iliskin diizenlemelerin (6rn. gece calisanlar icin) yapilmasi gerektigi,
merkezden sehir ceperine ulasmanin ¢ok kilfetli oldugu ve ulasim sisteminin bitiinsel ele alinmasi gerektiginin alti
cizildi.

Algrile ilgili dile getirilen bir diger konu da pandemi ile birlikte toplu tasimadan ézel araca ydnelen kullanicilarin oldugu
konusuydu. Toplu tasimanin doga dostu oldugu algisinin vatandaslara kazandiriimasi ile bireysel arac tercihlerinin
azaltiimasi Gzerine calismalar yapiimasi, toplu tasima, bisiklet kullanimina vb. karsin algisal bariyerlerin yikilmasi
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gerektigi vurgulandi. Bununla birlikte istanbul’da deniz ulasiminin azimsandigi, ancak buna agirlik verilmesi ve ana
planda cozlilmesi gerektigi Gizerinde duruldu.

Guvenlik

Glvenlik konusunun toplumun her kesimi icin ¢cok dnemli bir 6lcit oldugu vurgulandi. Ulasim sistemi icerisinde
sokaklarin 1ssiz yapisindan kurtarilmasi, farkl saatlerde kullanim icin cazibelerinin artiriimasi, aydinlatma, yesil alan vb.
diger ihtiyaclarin da givenlik kapsaminda degerlendirilerek ele alinmasi gerektiginin (izerinde duruldu. Bu sayede
kadinlarin ve diger kirilgan gruplarin kendilerini glivende hissedebileceg@inin alti ¢izildi.

Ulasimin zamansal ve maddi maliyeti

Vatandaslarin fiyatlara duyarll oldugu, bu nedenle &zellikle vatandasin ulasima harcadigi bitcelere regilasyon
getirilmesi gerektigi belirtildi. Ekonomik erisilebilirligin bu anlamda ¢ok dnemli oldugu, tek biletle yolculugun kullanisli
olmasi nedeniyle akilli ulasim sistemlerinin 6n plana ¢iktiginin alti ¢izildi. Bu anlamda akilli ulasim sistemleri icin yapilan
yatirimlarin dengeli olmasi gerektigi vurgulandi. Bilgilendirme ekranlari gibi islerin yiiksek bitceli oldugu ancak 6nemi
dile getirildi. Toplu tasima araclarinin saatler, stiresi, kapasitesi, mekansal entegrasyonu gibi bilgilerin vatandasa iyi bir
sekilde verilmesinin dnemi belirtildi ve bttnlesik ulasim sisteminin tim kirilgan gruplar icin erisilebilir olmasi gerektigi
vurgulandr. Ozel otomobil vergilerinin, trafik tikanikligi vergisi gibi yeni ekonomik kaynaklarin kirilgan gruplarin toplu
tasima hizmetlerine aktarilmasi gerektiginin alti cizildi. Vatandasin erisebildigi yeri benimsedidi bu nedenle
erisilebilirligin kirilgan gruplar icin 6nemi dile getirildi. Bazi bly(k yatirimlarin (Avrasya Tuneli gibi) yalnizca otomobil
kullanicilarina hizmet verdigi belirtildi.

2. Ulasim yoksulluguna karsi kirilganligin ve duyarhlidin artmasi

Bir dnceki bdlimde tartismaya acilan ve istanbul’da yasayan, calisan, yolu istanbul’dan gecen bireylerin, gruplarin
hangi kosullarda ulasim yoksulluguna maruz kaldi§i konusu hem dissal faktorler (konut sorunu, kentsel donisim,
deprem vb.) hem de ulasim sisteminin yapisi ve kentsel mekanin gelisimiyle baglantili olarak ele alinmistir. Bu bélimde
bireylerin ve/veya gruplarin hangi sosyo-ekonomik ve demografik faktorlere gére ulasim yoksulluguna Kars
kirllganliklarinin arttigi ve buna baglh olarak istanbul 6zelinde derinlesen ulasim yoksullugu ele alinmistir.

Kadinlar

Kadinlarin toplu tasimada tacize maruz kalmalari nedeniyle istihdama katiliminda engelle karsilastiklari ve bu soruna
¢6zim gelistirilmesi gerektigi dile getirilmistir. Ulasimda erkek egemen yapinin kadinlarin toplu tasimadan
uzaklasmasina neden oldugu vurgulanarak gece otoblsi uygulamasinin yayginlastiriimasi onerilmistir. Taksilerin
pahali olmasi ve giivenlik acidi ortaya cikmasi nedeniyle dislayici bir sistem olarak nitelendirilmistir.

Odalarda katilimcilara ydneltilen sorular degerlendirilirken katilimcilar tarafindan istanbul ilcelerinde yasanan sorunlar
érnek olarak verilmistir. Arastirma sunumunda verilen istatistiklere drnek olarak Beylikdiizirnde 10 yildir ilcesinden
disart ¢tkmayan kadinlarin varligi dile getirilirken istanbul’da kéyiinden hic disari ¢tkmayan kadinlarin oldugu da
vurgulanmistir. Ceper ilcelerde bu durumun ¢ok daha fazla oldugu gérilmastir. Bu konuda “kadinlar evden ne siklikla
cikiyor?” sorusu énem kazanmistir. Bununla birlikte kadinlarin yaptigi yolculuklarin amaci da tartisiimistir. Kadinlarin
sadece ‘erkek rizasina” badli kisa sureli-yakin mesafe yolculuklar yaparak “cemberden disari clkmama” durumlari
oldugu ve bunun giderilmesi icin mahalle icindeki hareketliligin desteklenmesinin gerektigi dile getirilmistir. Bu
anlamda ISMEK vb. kurslarin yiirime mesafesinde olmasi olumlu gériliirken yine bu durumun kadini belirli bir
mekanda kisitladigina dikkat ¢ekilmistir.

Entegre toplu tasima sistemlerinde yetersizlikler, trafikte gecirilen stirenin uzunlugu ve artan tasima Ucretlerinin
sorunun énemli bir parcasini olusturdudu belirtilmistir. Toplu tasima saatlerinin ¢alisan bir erkedin mesai saatlerine
gbre ayarlandidi, kadinlarin farkli saatlerde trafikte ulasimlarini kolaylastiracak eylemlerin ortaya konmasi gerektigi
vurgulanmustir.



Milteciler

Mdilteciler, ulasim yoksullugu bakimindan kirilganhklar yiksek olan bir diger grup olarak tanimlanmistir. Uzman
katimcilardan Suriyeli mltecilerin 6zel bir statisi oldudu ve gecici koruma altinda kabul edildikleri icin belirli
haklardan faydalanabildikleri ancak hangi sehirde ikamet ediyorlarsa o sehirde calismalar gerektigi belirtilmistir.
Ornegin istanbul Sultanbeyli’de yasayip Gebze'de calismak isteyen bir miiltecinin yasal olarak Kocaeline
giremeyecedi, bu nedenle de kacak olarak ¢alismak durumda olacadi dille getirilmistir. Yasal engeller nedeniyle
mltecilerin hareketliliklerinin kisitlandidi ve bunun sonucu olarak da sigortasiz, glvencesiz calismak zorunda
kaldiklarinin alti ¢izilmistir.

Miilteciler acisindan da y(riime mesafesindeki donatilara erisebilmek ulasimin maliyeti ve ézellikle pandemi nedeniyle
ortaya ¢ikan HES ve seyahat karti eslestirmesi bakimindan 6nem kazanmistir. Miltecilerin toplu tasima kullaniminda
Istanbul Kartlarint HES kodu ile iliskilendirme becerisine sahip olamamalari, bunu nasil yapacaklarini bilememeleri bir
ulasim yoksullugu olarak tanimlanmustir. Suriyeli milteciler kendilerine atanan HES kodu eslestirmesini yapamazken,
Afganlar, Afrikalilar gibi kacak yollardan tlkeye girmis olan multecilerin HES kodlari olmadigdi icin istanbulKart
kullanamadiklari ve pandemide toplu tasimadan mahrum kaldiklari dile getirilmistir.

Pandemi slresince acik yesil alanlara erisim herkes icin biyik 6nem kazanmistir. Calistayda verilen 6rnek alanlardan
drnegdin Yesilkdy'de parklarda maltecilerin ne kadar ¢ok oldudu konusunun giindemde cok yer edindigi ancak bu
alanlarin mdaltecilerin para harcamadan oturabilecekleri ve temiz hava alabilecekleri, muhtemelen ylrime
mesafesinde olan tek yerler oldudu vurgulanmistir. Kentsel donatilari kullanabilmek icin basit bir sekilde erisebiliyor
olmak gerekliligi belirtilmistir. Bu anlamda yesil alanlar, meydanlar, vb. kamusal alanin erisilebilirliginin, nicelik ve
niteliginin artirimasi maltecilere yonelik dislayici sdylemin de dniine gecebilecektir.

Yurime mesafesinde erisilmesi gereken bir diger donati ise mesleki egitim veren ismek vb. kurumlardir. Miltecilerin
formel piyasaya katilabilmek icin mesleki egitime katiimak konusunda istekli olduklari ancak kurslar ylrime
mesafesinde degilse ylriyerek gidilebilecek baska bir kurs (6rn. dil kursu) tercih edildigi dile getirilmistir. Kursa gitmek
icin mltecilerin yol parasi vermek istemedikleri vurgulanmistir. Milteci kadinlarin da yolculuk yapmaktan imtina
edebildikleri dile getirilmis, kurslara katilimin onlar icin kamusal alana ¢ikma 6zgUrltgu verdidi belirtilmistir.

Erisim kisiti olan bireyler

Ulasim planlama ve tasarimda dikkate alinmasi gereken énemli gruplarin basinda bir engelle yasayan bireylerin geldigi
vurgulandl. Bu ihtiyvac gruplarinin ulasim hizmetlerinden yeterince faydalanamadigi, ulasim hizmetlerindeki
yetersizlikler nedeniyle (asansor olmamasi/calismamasi, basamaklarin/kaldirimlarin yiiksek olmasi vb.) evden
clkmaya cesaret edemedikleri dile getirildi. Kamusal alandan mahrum kalmaya yol acan bu etmenlerin 6zellikle
tekerlekli sandalyeli, gérme engeli olan vb. bireyleri daha cok etkiledigi aktarild.

Erisim kisiti ile ilgili carpict yorumlardan biri kirlganlik deyince ilk olarak engeli olan bireylerin akla geldigi ancak konu
ulasim hizmetlerindeki yetersizlikler olunca engeli olmayan, normalde kirilgan olmayan bireylerin bile kirilgan hale
geldigi oldu. Ornegin kaldirm genisliklerinin saglanmamasinin ebeveyn ve cocugun yan yana yiriimesini engelledigi,
kaza riskini artirdidi, pusetli, hamile, bavulla seyahat eden gruplarin, yayalarin ulasim hizmetleri ve tasarimda g6z ardi
edildigi vurguland. Erisilebilirligin yalnizca engelli bireyleri degil herkesi kapsadidi, ulasim zincirinin cesitli engellerle
kopmasinin saglikl bireyler icin bile risk teskil ettidi dile getirildi. Bireylerin saglikli, glivenli ve her yere erisebilecek
sekilde ulasimlarini organize etmenin kentsel yasamin farkindaligi icin 6nemli oldugu vurgulandi. Ulasimin temel bir
hak oldugu ama bu haktan faydalanamayan kisilerin sayica yiksek oldugu, kamusal alandan, istihdamdan, sosyal
yasamdan mahrum kaldiklari dile getirildi.

65+

65 yas Ustl bireylerle ilgili temelde iki karsit gorQs dile getirildi. Siklikla tartisilan konulardan 65 yas Ustu bireylerin
Ucretsiz toplu tasima kullanmalariyla ilgili olarak, bir katilimci, zirve saatlerdeki yogunluk nedeniyle sire kisitlamasi
getirilmesi gerektigini savunurken, bu dnerinin yas ayrimciligina yol acacadi bir baska katilimc tarafindan vurgulandi.
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Ozellikle pandemi stirecinde 65 yas Ustil vatandaslarin hedef haline getirildigi belirtildi. Bu nedenle her tiirli kullanici
grubunun hareketini engelleyici uygulamanin dislanma konusu olarak gérilmesi gerektigi vurgulandi. Ozellikle
yaslilarin ¢alismak durumunda oldugu ve zirve saatlerde yolculuk yapmalari gerektigi hatirlatildi. Bununla birlikte 65
yas UstU bireylerin Ucretsiz yolculuk hakki olmasina ragmen halk otobislerine alinmadidi belirtildi ve otobUslerin
denetlenmesi gerektigi vurgulandi (Not: son yilda 6zel halk otobusleri ve Ulasim A.S.ye bagli otobtisler IETT biinyesine
alinmistir). Ayni zamanda indirimli kartlarin 65 yas Usti bireyler icin bir sosyallesme imkani sundugu belirtildi.

Cocuklar

Ulasim yoksullugunun cocuklarin erisimindeki kisitlamalar nedeniyle de ortaya ciktigi vurgulandi. Okula erisimde
sadece maddi 6denebilirlik nedeniyle degil baska nedenlerle de servis yerine toplu tasima tercih edilebildigi, ancak bu
tercihin kalabalik toplu tasima ve entegre sistemlerinin zayifligi nedeniyle mimkin olmadigi dile getirildi. Arac trafidi
arttigi icin cocuklarin zor sartlarda yiriyerek okula gitmek zorunda kaldidi belirtildi.

Toplu tasimanin kalabalik olmasi, taciz vakalari, Covid-19 salgini, kacirima korkularindan dolayr ebeveynlerin
cocuklarini toplu tasimaya emanet etmek istemedikleri belirtildi. istanbul’un giivensiz ortaminda toplu tasimada
seyahat edemeyen cocuklarin varligina karsin 6rnedin Tokyo’da toplu tasimada ¢ocuk dnceliginin oldugu dile getirildi.
Ulasimda giivenli ¢cdzimlerin tim gruplarin kapsayiciligini mimkin hale getirebilecegi konusuldu.

Gencler & Ogrenciler

Genclerin yasadigi ekonomik zorluklarin onlari daha kirilgan hale getirdigi dile getirildi. Yerel yénetimlerin genclere
Ucretsiz tiyatro hizmeti verdiklerinde onlarin bu etkinliklere katilacadr varsayiminin 6zellikle ulasimin maliyeti
nedeniyle ve/veya gec saatte donls yolculugunun toplu tasimayla yapilamamasi, bu saatlerde ulasimin kisitl olmasi
nedeniyle yanlis oldudu vurgulandi. Bir diger 6rnek sehir disindan gelen 6drencilerin kent ici ulasimda yasanan
aksakliklar nedeniyle otobis terminalinden gidecekleri yerlere erisememeleri, taksi gibi yuksek Ucret ddemeleri
gereken ulasim tlrlerine mecbur kalmalart ile ilgili verildi.

Etnik gruplar

istanbul’da ulasim yoksullugu farkli etnik gruplar (azinliklar) tarafindan daha cok hissedilebiliyor. Calistayda sivil
toplum temsilcileri tarafindan dile getirilen ve kiltdrel farkliiklar nedeniyle ulasim yoksulluguna maruz kalan
gruplardan biri olarak Romanlar érnegi verildi. Romanlarin hastaneye giderken dahi ulasim engeli ile karsi karsiya
kaldiklari, okur-yazarlik oranlari cok diisiik seviyede oldugu icin binecekleri otobs, inecekler duradi secme konusunda
zorluk cektikleri, kullandiklar araclarda kiyafetleri yGziinden ayrimci pratiklerle karsi karsiya kaldiklart belirtildi. Benzer
sorunlarin milteciler icin de gegerli oldudu tartismalara bakilarak eklenehilir.

LGBTI+

Calistayda ulasim yoksulluguna karsi kirilganligi daha yiksek olan gruplardan bir digerinin LGBTI+ bireyler oldugu dile
getirildi. Ozellikle de konut kriziyle daha da artan bir yoksulluk ile miicadele eden bireylerin (6rnegin son bir yilda ev
sahiplerinin konut krizinden dolay! trans bireyleri evden ¢ikarmalari), merkezde yiiksek kiralarla ¢eperde ise kltlrel
farkliliklar nedeniyle taciz vb. sorunlarla basa ¢ikmak zorunda kaldiklari dile getirildi. Ceperde yasanan sorunlar
nedeniyle toplu tasima kullanmamak icin merkezi yerlere yéneldikleri veya toplu tasima kullanmamak icin eve bagimli
halde yasadiklari belirtildi. Bu durumun kent hayatina katilmalarinda 6nemli bir engel olusturdugu, bunun yani sira
HES kodu tanimlama sorunlarinin toplu tasima kullanimina bir baska engel olusturdugu vurgulandi. Kadinlarin
yasadiklari sorunlara benzer olarak gece ulasiminda, toplu ulasim, taksi kullaniminda LGBTI+ bireylerin de giivende
hissetmeme nedeniyle kirilgan hale geldikleri vurgulandi.

Diger kinllgan gruplar

Calistayin bu bélimiinde ek olarak disiik gelir gruplarinin, issiz veya glvencesiz islerde c¢alisan bireylerin, okuma
yazma bilmeyen veya disik egitimli bireyler ile dzellikle akilli ulasim kapsaminda dijital okur-yazarligi diistik bireylerin
ulasim yoksullugu karsisinda kirilganhklarinin arttigi dile getirildi. Kdltarel farkhliklar nedeniyle hareketlilikleri
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kisitlanan bireylerin de kinllganhklarinin yiksek oldugu, farkli dini ve kilttrel ihtiyaclar olan gruplarin 6zellikle
erisilebilirlik ihtiyaclart anlaminda zorluklar yasadigi dile getirildi. Ek olarak bisikletlilerin ve yayalarin ulasim yoksullugu
acisindan kirilgan gruplar olduklar yeniden vurgulandi. Yayalarin yapilasmis cevrenin kalitesi ve diizeni nedeniyle
ulasim yoksulluguna en ¢ok maruz kalan grup oldugu, yayalar icin glivenli alanlarin neredeyse yok denecek kadar az
oldugu vurgulandi. Insanlar disindaki canlilarin da ulasim icerisinde bir aktér olduklar, sokakta veya evde yasayan
canlarin da ulasim sistemi icerisinde yer bulmasi gerektiginin alti cizildi.
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3. Ulasim yoksulluguna karsi gelistirilen taktikler

Bu béliimde calistay katiimcilarina giindelik ulasimda kendi deneyimleri ve temsil ettikleri gruplarin deneyimleri
kapsaminda ulasim yoksullugunun Ustesinden gelmek icin gelistirdikleri taktikler soruldu.

Taktik yoksullugu kentliyi daha kirilgan hale getiriyor
e Yolculuk saati

istanbullularin trafik tikanikiginda yasadiklari sorunlar nedeniyle kisisel olarak kendi yolculuk saatlerini diizenledikleri
drnegdin otobiise binmek icin sabah ¢ok erken veya ¢cok gec saatler tercih edildigi dile getirildi.

Toplumsal cinsiyet temelli giivensizlik ve kirilganlik sorununa dair gelistirilen taktiklerin icerisinde ise gidilen yerden
erken dénmek seklinde taktikler gelistirildigi belirtildi.

e indirimli / bedelsiz yolculuk hakki miicadelesi

Ulasim maliyetlerini karsilamanin zorluklari dile getirilerek érnedin indirimli istanbul Kart almak icin Acik Ogretim
Universitelerine kayith ¢ok sayida kisi oldugu belirtildi.



Bununla birlikte organik iliskiler Gzerinden (tanidiklar vasitasiyla) araclarin paylasiimasi, birlikte sarts vb. taktiklerin
Istanbul’da da varligini strdiirdiigi dile getirildi. Taksilerin yiiksek fiyatl olmasi nedeniyle ddenebilirligi arttirmak icin
korsan taksi kullanimina dikkat ¢ekildi.

e Ulasim tara tercihleri

Hem trafik tikanikiginin Gstesinden gelmek hem de uygun fiyatli ulasim icin ulasim tiirlerinde farkli tercihler oldugu
belirtildi. Ornegin uzun mesafeleri rayli sistemle, kisa mesafeleri taksiyle gitmek bir tercih olarak belirtildi.

Pandemi nedeniyle gelistirilen taktikler arasinda daha ¢ok ylriimek, ulasim tiirlerini daha “havadar” tiirler arasindan
secmek (vapur gibi) tercihler sayild.

Istanbul’un bircok kentten farkli olarak deniz ulasimina sahip olmasina dikkat cekildi ve karayolu trafiginde zaman
kaybetmek yerine deniz ulasimi seciminin 6nemli bir taktik oldugu belirtildi. Ancak kentte yasayan herkesin bu bilgilere
sahip olmadigi ve deniz yolu badlantilarini yaya entegrasyonu saglanarak daha pratik bir sekilde kullanilabileceginin
alti cizildi.

e Toplu tasima ici taktikler

Toplu tasima araclarinin yogunluguna dikkat cekildi ve oturmak icin yer bulmaktan kapinin nerede acilabilecegini tespit
etmeye kadar giindelik ulasimda toplu tasima araclarinin kullaniminda farkli taktikler dile getirildi.

e Evden calisma - yolculuk etmeme - vazgecme

Pandemi ile hayatimiza giren 6nemli taktiklerden birinin ise ilk etapta tam kapanma zamanlarinda zorunlu olarak,
aciima sonrasinda ise konforlu gériinmesi (yolculuk zamanindan ve yolculuk Gcretlerinden tasarruf, evden calismanin
konforu vb.) nedeniyle ve evden bircok isin yapilabildiginin gériilmesiyle evden calisma oldudu dile getirildi. Bu
durumun temelinde erisilebilirlikteki sikintilar oldugu ve ulasamama nedeniyle ¢dztimler Gretildigi belirtildi.

Evden calisma belirli bir zimrenin tercih edebilecegi bir durumken bircok kentli icin evden ¢ikmama ve/veya yolculuk
etmeme bir tercihten cok bir zorunluluk olarak kendini gdsterebiliyor. Ulasim yoksullugu sonucunda bir¢cok vatandasin
evden disarl cikmamayi secmek zorunda kaldigi, bu durumun hareket 6zgUrlagunt kisitladigi ve zorunda kaldiklari
zamanlarda da ylrimeyi tercih ettikleri dile getirildi.

Ornegin Suriyeli milteci kadinlarin yukarida dile getirilen kiltiirel ve ekonomik bariyerler nedeniyle evden calisarak
calisma hayatina katildidi (dikis dikmek vb.), ulasim sistemlerini kullanmamayi mecburen tercih ettidi vurguland.
Benzer bir sekilde ayrimcilik konusunun cok icsellestirilmis olmasi nedeniyle gelistirilen gdzle gdrindr bir taktigin
olmadigi, aynimciliga ugradigini hisseden bireylerin ya yir(id(igu ya da evden / mahallesinden ¢ikmamayi tercih ettigi
belirtildi.

istanbul’da genel olarak yiiriiyerek veya bisikletle bir yere ulasmak istenildiginde bile yolculuga ¢ikmaktan
vazgecildigi, vazgecmenin gelistirilen taktiklerden bir tanesi oldugu dile getirildi. ister derin yoksulluktan, ister
toplumsal cinsiyetten, ister ayrimciliktan, ister gelir diizeyinin distik oldugu gruplar temelinde ele alinsin, temel
taktigin vazgecmek oldugu vurgulandi.

e Merkezde riskli konutlarda yasam

Ozellikle deprem riski nedeniyle giivenli konutlarin tercih edilmesi gerekirken yolculuk stresi vb. nedenlerle
Istanbullularin merkezden ¢ok uzaklasmak istenmedigi dile getirilmistir. Bunun yerinde merkezde ama riskli binalarda
yasamaya devam ettikleri belirtilmistir.

Genel sorunlar / Oneriler

Taktikler dile getirilirken katilimcilarin bir yandan da kent genelinde diger sorunlara dikkat ¢ektidi ve bu konularda bazi
dneriler gelistirdigi gorildu.



Sorunlar

Oneriler

istanbul’da yirilyerek bir yakadan digerine gecilemedigi vurgulandi. Képrlerin  otomobil harici
kullanilamadi§ina dikkat cekildi.

Yartmek icin kaldirim ve yaya altyapisinin yetersiz oldugu dile getirildi.

Otomobilin istanbul icin bir ihtiyac oldugunu dile getiren katilimcilar oldu, ancak otomobil sahibi olanlarin da
benzin fiyatlari nedeniyle sikinti yasadigi belirtildi.

Kent ceperinde aydinlatma elemanlarinin yetersiz oldugu, 6zellikle ceperde yasayan ve calisan kadinlar icin
bu soruna ¢dziim gelistirilmesi gerektigi vurgulandi.

Istanbul’da metro hatlarinin azligi nedeniyle metroya ulasimin sikintili oldugu belirtildi.

Ulasim araclarindaki yo§unluktan kaynaklanan sikintilar oldugdu dile getirildi. Kisisel alanin eksikligine dikkat
cekildi.

Bazi ulasim araclarinin (vapur, motor, metrobls vb.) bir engelle yasayan bireyler, yasca blyUk bireyler,
cocuklar, pusetli ebeveynler, bavulla seyahat eden vb. bireyler icin inis biniste zorluklar nedeniyle konforsuz
olduklari vurgulandi.

Duraklar arasi mesafelerin yiksek oldugu vurgulanirken istanbul’da bir duraga ulasmak icin 15 dk.
yUrinebildigi, drnedin toplu tasima kullaniminin yogun olmadid, “bir sonraki duraga yiirime” taktiginin izmir
ve Ankara icin uygulanabilirligi séz konusu iken istanbul icin uygulanamadig dile getirildi.

Cok temel bir soruna genel bir dneri olarak istanbul’da niifus artis hizinin éntine gecilmesi gerektidi belirtildi.
Entegre bir ulasim aginin dnemi vurgulandi. Ulasim yoksullugunun kentin tamaminin bir sorunu oldugu, varsil
gruplar tarafindan daha az hissedilse dahi farkli sekillerde etkili oldugu belirtildi.

Marmaray - Metrobis arasindaki baglantilarin (besleme hatlarinin) gelistirilmesi, kuvvetlendirilmesi
gerektigine dikkat cekildi. Bu hatlarin (cretsiz olabilecedi onerildi ve ulasimda konfor, ekonomi, hiz
degerlerinin 6n planda olmasi gerektigi vurgulandi.

Tatil beldelerinde stipermarketlerin deniz ulasimini kullandidina dikkat cekilerek talep edildigi taktirde bazi
cozamlerin gelistirilebilecegi vurgulandl. ihtiyaclara erismeye calismak yerine bazi ihtiyaclarin mahallelere
gelmesini talep etmenin dnemli oldugu dile getirildi. Bunun icin ihtiyac tespitlerine sokaktan, mahalleden
baslamanin gerektiginin alti cizildi.

Buna bagli olarak 6zellikle pandemi déneminde 6n plana ¢ikan bir ulasim sistemi olarak deniz ulasiminin
tesvik edilmesi gerekliligi dile getirildi.

Cocuklarin ulasim yukunG artiran uzak mesafedeki okullar yerine kendi mahallelerindeki okullara
gonderilmesinin tesvik edilmesi dnerildi. Boylece aile butcesine katkida bulunurken cocuklarin uzun saatler
yolda yorulmalarinin 6niine gecilebilecedi ve trafik tikanikliginda servis yogunlugunun azalabilecegine dikkat
cekildi.

Miiltecilerin belirli bir kursa kaydolmasi halinde ulasim destegi verilmesi énerildi.

Halk Egitim merkezlerindeki okuma yazma kurslarina (yalnizca milteciler degil herkes icin) ticretsiz ulasim
destegi verilmesi

Ulasim sisteminde dil engeli konusunda yerel ydnetimin proje gelistirmesi dnerildi.

Calistayin Avrupa Hareketlilik Haftasrnda gerceklesmesi nedeniyle Avrupa’nin bazi kentlerinde her ayin bir
Pazar glnd bir caddenin kapatildidi vurgulandi, Bogoto’da 20 yildan fazladir her Pazar bu aktivitenin
yapilarak kentin yaya ve bisikletlilere birakildigi hatirlatildi. istanbul’da da sivil toplumun bu sekilde
calismalari oldugu, bunun kurumsallastirilarak bir Yerel Yonetim politikasi haline gelmesi énerildi.

IETT’nin arac sayisinin az oldugu dile getirildi. Farkli is modellerinin gelistirilmesi ve Kiiresel érneklerde
oldugu gibi 6zel otobus isletmeleri uygulamasi 6nerildi (Not: Ozel otobiis isletmelerinin varligi farkl sorunlara
yol actigindan son yilda 6zel halk otobiisleri ve Ulasim A.S.ye bagli otobtisler IETT biinyesine alinmistir).
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e istanbul’un biyik bir kent oldugu, insanlari belirli odaklara toplamaktansa teknolojinin kullaniimasi gerektigi
onerilirken karsi bir gors olarak tim hizmetlerin teknoloji yardimiyla iletilmesi sonucu dezavantajli gruplarin
daha da dezavantajli olacaklari vurgulandi. Bu noktada bireyleri/gruplari kamusal alandan dislamayacak,
onlari sokada ¢ikmaya tesvik edecek, sokak kullanimini artiracak 24 saat yasayan bir kent bir kent plani
yapilmasi énerildi.

4. Kurumlarin ulasim yoksullugunu ilgilendiren calismalari ve kentsel mekanin degerlendirilmesi

Bu bélimde, calistaya katilan kurum temsilcilerinden odalarda dile getirilen ulasim yoksullugu cercevesinde
kurumlarinin yapmis oldugu calismalari paylasmalari istendi. Bu son bdllimde ayrica varsa ulasim yoksullugunun daha
y(ksek oranda yasanmakta oldugu mahalle ve ilcelerden 6rnek alan dnerisi alinabilecedi katihmcilara belirtildi.

Yerel yonetim (stiregelen ve yeni uygulamalar)

e  Aktarmada indirimler

e Park et devam et alanlar

o Ucretsiz anne kart1 (0-4 yas cocuklari olan anneler icin)

e Kadin sofor, yonetici, personel sayisinin artirilmasi

e Pandemi déneminde ulasimda indirim ve deniz ulasiminin ¢cok distk Gcretli olmasi (5 kurus uygulamas)
e Metroda bisikletli vagonlarin ayriimasi

e Artan bisiklet yolu uzunlugu

o Ulasim verilerinin aylik bilten ile aciklanmasi (IPA)

o Trafigin mukemmellestirilmesi projesi (IBB ve BELBIM paydasliginda)

e istanbulKart’in hem ulasimda hem alisveriste hem Kiilt(ir A.S.’de kullaniimasi

Sivil Toplum

e Kadin dayanismasi olarak gece yuriyusleri
e Bisiklet inisiyatiflerinin sayisinin artmasi
o Sijviltoplum yerel ydnetim ortaklidi ile uzak mesafe yolculuk ticretlerinin karsilanmasi (Sifir Ayrimcilik Dernegi
drnedi)
e Katilimci projelere davetli kirilgan gruplarin ulasim Gcretlerinin karsilanmasi
ilce ve mahalle temelinde tespitler

Ceper alanlardaki tim mahallelerin ulasim yoksulu oldugunu varsaymak gerekiyor. istanbul’da merkezi alani
deneyimleyemeyen kadinlar icin merkeze ulasim zorluklar iceriyor. Bagimhlik oranlarinin artis gosterdigi yerlerde
ulasim yoksullugu da 6n plana cikiyor.

Sultanbeyli: Sultanbeyli'de yirime mesafesindeki alanlarda TEM ve E5 gectiginden dolayr yol eksikligi var.
Sultanbeyli'ye metro gitse de zirve saatlerde vagon dolulugu olmasi nedeniyle ara¢ ve sefer sayisinin artiriimasina
ihtivac duyuluyor. Gindelik calisanlarin yogun oldugu bir bolge. Giindelik calisan kisi gtinltk disart ¢cikmadidi zaman
geliri olmuyor.

Atasehir: Atasehir sahip oldugu islevler ve yogunluga ragmen toplu tasima sistemlerinden yeterince faydalanamiyor
ve bu bélgeye erisimde dzel ara¢ kullanimi zorunlu hale geliyor. Yirime mesafesinde bulunan bir ilceye yiirinemiyor
¢lnk( TEM ve E5’i gecmek gerekiyor. Bunun yani sira iyi ¢alisan bir otobus hattr bulunmuyor.

Esenyurt: En geng niifusa sahip ama ayni zamanda sosyo-ekonomik diizeyi diistik
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SONUC

Istanbul’da ulasim yoksullugunu tartismaya acan ve kent 6zelinde ulasim yoksullugu parametrelerini farkli
konularda uzman paydaslarla ortaya cikarmayl amaclayan ¢alistay, elde edilen icerigin zenginligi bakimindan
verimli bir ¢alisma olmustur. ik bolimde uluslararasi yazinda karsilasiimayan ve Istanbul’a 6zgii bazi dissal
faktorler (kentsel dontstim, deprem riski vb.) ortaya konulurken ulasim sistemindeki aksakliklardan
kaynaklanan etmenler de degerlendirildi. ikinci bolumde istanbul 6zelinde yine literatiirde belirtilen kirilgan
gruplara (kadinlar, yasca bayuk bireyler, cocuklar, gencler, etnik gruplar vb.) ek olarak hangi gruplarin ulasim
yoksulluguna karsi daha duyarli olabilecedi sorusuna ozellikle multeciler ve siginma statiistinde olan
gruplarin vurgulu bir sekilde aktanldigr géraldi. Bununla birlikte birden fazla kirlganliga sahip olmanin
(malteci ve kadin olmak gibi) yine literatlrde oldugu gibi ulasim yoksullugunun derinlesmesine yol actigi
belirtildi. Calistayin son iki béliminde 6zellikle politika belirlemeye yonelik olarak degerlendirilebilecek
bireysel taktikler ve yerel yonetimin ve sivil toplumun iyi uygulamalari tartisildi.

Projenin ilerleyen safhalarinda hem uluslararasi yazindan hem de calistaydan stizilen ulasim yoksullugu
parametreleri yine calistay katilimcilari ile degerlendirilecek ve arastirmanin temelini olusturacak mekansal
analiz ve sahada anket calismalarina yon verecektir.
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